
เอกสารแนบ 3.2.5 (ปี 66-67) 
 

 คณะกรรมการด าเนินงานโครงการส านักงานสีเขียว ได้ด าเนินงานตามนโยบายท่ีวางแผน ด้านพลังงาน 
น  าประปา ไฟฟ้า น  ามันเชื อเพลิง ของเสีย ก๊าซเรือนกระจก และได้สรุปผลการด าเนินงานระหว่าง ปี 2566 เทียบ
กับปี 2567 ดังนี  
1.  ตารางเปรียบเทียบปริมาณการใช้น ้ามันเชื อเพลิง ดีเซล ปี พ.ศ.2566 -พ.ศ.2567  อาคารส้านักงาน
มหาวิทยาลัย 2 มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ 

 
 

 
  
2. ตารางเปรียบเทียบการใช้น ้ามันเชื อเพลิง แก๊สโซฮอล์ ต่อจ้านวนพนักงาน ปี พ.ศ.2566 - พ.ศ.2567 

 
 
 
 
 



สรุปผลการด้าเนินงาน 
 ส านักงานมหาวิทยาลัย 2 ได้จัดให้มีการบันทึกปริมาณการใช้น  ามันเชื อเพลิงดีเซลเป็นรายเดือน โดย
มอบหมายให้ คณะท างานหมวด 3 เป็นผู้ด าเนินการจัดเก็บข้อมูลและรวบรวมเป็นสถิติประจ าปี เพื่อใช้ในการ
ประเมินผลและเปรียบเทียบกับค่าเป้าหมายด้านส่ิงแวดล้อมตามเกณฑ์ส านักงานสีเขียว ผลการด าเนินงานปรากฏ
ว่า     
          ปี พ.ศ. 2566 มีปริมาณการใช้ดีเซลรวมทั งสิ น 1,982.74 ลิตร หรือเฉล่ีย 21.55 ลิตรต่อคนต่อปี และปี 
พ.ศ. 2567 มีปริมาณการใช้ดีเซลรวมทั งสิ น 873.97 ลิตร หรือเฉล่ีย 8.40 ลิตรต่อคนต่อป ี   
 เมื่อเปรียบเทียบระหว่างปี พ.ศ. 2566 และปี พ.ศ. 2567 พบว่า ปริมาณการใช้ดีเซล ลดลง 1,108.77 
ลิตร หรือคิดเป็นร้อยละ −55.92  
 เมื่อเปรียบเทียบกับค่าเป้าหมายท่ีก าหนดให้ลดลงร้อยละ 7 จากปีฐาน (เป้าหมายปี 2567 เท่ากับ 
1,843.95 ลิตร)        
 พบว่า ปริมาณการใช้จริงต่ ากว่าค่าเป้าหมายจ านวน 969.98 ลิตร หรือคิดเป็นร้อยละ −52.60  
จึงถือว่าบรรลุเป้าหมายตามท่ีก าหนดไว้  
      
สาเหตุที่บรรลุเป้าหมาย        
 1. การลดลงอย่างมีนัยส าคัญเกิดจากการปรับลดการใช้งานยานพาหนะท่ีใช้น  ามันดีเซล และมีการจัดสรร
ภารกิจให้ใช้ยานพาหนะประเภทอื่นทดแทน      
 2. การใช้ระบบวางแผนเส้นทางและการรวมภารกิจการเดินทาง ท่ีมีประสิทธิภาพมากขึ น ท าให้ความถี่ใน
การใช้น  ามันดีเซลลดลง      
 3. แม้ว่าบางเดือนมีการใช้งานเพิ่มขึ นเล็กน้อย เช่น มกราคม และตุลาคม แต่ไม่กระทบต่อผลรวมทั งปี  
 4. ผลการด าเนินงานในภาพรวมปี 2567 แสดงถึง ผลสัมฤทธิ์ของมาตรการควบคุมและรณรงค์ ด้านการใช้
เชื อเพลิงท่ีด าเนินการอย่างต่อเนื่อง          
              
แนวทาง/วิธีการปรับปรุงพัฒนาอย่างต่อเนื่อง        
 1. คงไว้ซึ่งมาตรการบริหารจัดการการใช้ยานพาหนะ ท่ีมีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะการรวมภารกิจและการ
ใช้เส้นทางท่ีเหมาะสม      
 2. ส่งเสริมการใช้ยานพาหนะทางเลือก เช่น รถยนต์ไฟฟ้า หรือรถยนต์พลังงานผสม (Hybrid) เพื่อลดการ
พึ่งพาน  ามันเชื อเพลิง      
 3. พัฒนาระบบติดตามและรายงานผล ปริมาณการใช้น  ามันเชื อเพลิงรายเดือน เพื่อป้องกันการใช้งานท่ีสูง
ผิดปกติ      
 4. บ ารุงรักษายานพาหนะอย่างสม่ าเสมอ เพื่อลดการสิ นเปลืองเชื อเพลิงจากสภาพเครื่องยนต์ท่ี
เส่ือมสภาพ      
 5. รณรงค์สร้างจิตส านึกบุคลากร ให้มีส่วนร่วมในการใช้พลังงานอย่างคุ้มค่า ภายใต้แนวคิด “ลดการใช้
น  ามัน ลดมลพิษ รักษาส่ิงแวดล้อม”         
  


