
เอกสารแนบ 3.2.5 (ปี 65-66) 

 คณะกรรมการด าเนินงานโครงการส านักงานสีเขียว ได้ด าเนินงานตามนโยบายท่ีวางแผน ด้านพลังงาน 
น  าประปา ไฟฟ้า น  ามันเชื อเพลิง ของเสีย ก๊าซเรือนกระจก และได้สรุปผลการด าเนินงานระหว่าง ปี 2565 เทียบ
กับปี 2566 ดังนี  

1.  ตารางเปรียบเทียบปริมาณการใช้น ้ามันเชื อเพลิง แก๊สโซฮอล์ ปี พ.ศ.2565 -พ.ศ.2566  อาคารส้านักงาน
มหาวิทยาลัย 2 มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ 

 

 

 

 

2. ตารางเปรียบเทียบการใช้น ้ามันเชื อเพลิง แก๊สโซฮอล์ ต่อจ้านวนพนักงาน ปี พ.ศ.2565-พ.ศ.2566 

 

 

 

 



สรุปผลการด้าเนินงาน 

 ส านักงานมหาวิทยาลัย 2 มีการบันทึกข้อมูลปริมาณการใช้น  าประปาแต่ละเดือน โดยมีการมอบหมายให้ 
คณะท างานหมวด 3 เป็นผู้บันทึกข้อมูล และรวบรวมจัดท าเป็นสถิติแต่ละปี เพื่อให้ทราบถึงสถานการณ์และ
ปริมาณการใช้น  าของอาคาร ตลอดจนใช้ในการเปรียบเทียบกับค่าเป้าหมายด้านส่ิงแวดล้อมของส านักงานต่อไป  

จากผลการด้าเนินงาน พบว่า  

 ผลการด าเนินงานปรากฏว่า ในปี พ.ศ. 2565 มีปริมาณการใช้แก๊สโซฮอล์รวมทั งสิ น 687.32 ลิตร และใน
ปี พ.ศ. 2566 มีปริมาณการใช้แก๊สโซฮอล์รวมทั งสิ น 451.14 ลิตร ลดลงจ านวน 236.18 ลิตร หรือคิดเป็นร้อยละ 
34.36 เมื่อเปรียบเทียบกับค่าเป้าหมายท่ีก าหนดให้ลดลงไม่น้อยกว่าร้อยละ 5 จากปีฐาน (เป้าหมายปี 2566 
เท่ากับ 652.95 ลิตร) พบว่าปริมาณการใช้จริงต่ ากว่าค่าเป้าหมายจ านวน 201.81 ลิตร  หรือคิดเป็นร้อยละ 30.9 
จึงถือว่า บรรลุเป้าหมายตามเกณฑ์ส านักงานสีเขียว        
         
สาเหตุที่บรรลุเป้าหมาย        

 1. การใช้งานยานพาหนะท่ีใช้น  ามันเชื อเพลิงประเภทแก๊สโซฮอล์มีแนวโน้มลดลง โดยเฉพาะในช่วงกลางปี 
ส่งผลให้ปริมาณรวมทั งปีลดลงอย่างมีนัยส าคัญ      
 2. เดือนท่ีมีการใช้เพิ่มขึ น เช่น พฤษภาคม สิงหาคม และกันยายน–พฤศจิกายน อาจเนื่องมาจากภารกิจ
พิเศษหรือกิจกรรมท่ีต้องใช้ยานพาหนะมากกว่าปกติ      
 3. การควบคุมการใช้ยานพาหนะในภาพรวมมีประสิทธิภาพมากขึ น ท าให้แม้จะมีบางเดือนท่ีปริมาณ
เพิ่มขึ น แต่ค่าเฉล่ียรวมทั งปีลดลงอย่างต่อเนื่อง        
             
              

แนวทาง/วิธีการปรับปรุงพัฒนาอย่างต่อเนื่อง        
 1. รักษามาตรการบริหารจัดการการใช้เชื อเพลิงท่ีมีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะแนวทางท่ีประสบผลส าเร็จ
ในช่วงกลางปี       
 2. ติดตามและรายงานผลการใช้เชื อเพลิงรายเดือน เพื่อป้องกันไม่ให้บางช่วงมีการใช้สูงผิดปกติ   
 3. ส่งเสริมการใช้ยานพาหนะร่วมกัน ส าหรับการปฏิบัติราชการท่ีสามารถด าเนินการได้    
 4. บ ารุงรักษารถยนต์อย่างสม่ าเสมอ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานและยืดอายุการใช้งานของ
เครื่องยนต์       
 5. พิจารณาความเป็นไปได้ในการปรับเปล่ียนไปใช้ยานพาหนะพลังงานสะอาด เช่น รถยนต์ไฟฟ้า หรือ
รถยนต์ไฮบริด เพื่อมุ่งลดการพึ่งพาน  ามันเชื อเพลิงและส่งเสริมความยั่งยืนในระยะยาว    
  


